Idea: metti

di Pier Attillo Trivulzo

MONZA — Niente abbatti-
mento per l'affascinante "cati-
no” d'alta velocitd dell'auto-
dromo di Monza, - piuttosto
una trasformazione in musea,
Salvende anche dal degrado
la struttura delle vecehie ri-
messe dentro le quali per qua-
si cinquant'anni hanno lavora-
lo i meccanici della formula
uno, Il progetto & ambizioso
ma non unice: il "cating” sem-
bra ispirare mille idee, soltan-
to la Sias non si muove. «Ab-
biamo firmato una convenzio-
ne che prevede I'abbattimento
— si limita a dire Giorgio Be-
ghella Bartoli, responsabile
tecnico dei lavori all'autodro-
mo —. E la Sias mantiene
sempre gli impegni presi. Se
poi Monza e Milano decide-
ranno di trasformare la pista
in un musea ne prenderemo at-
to», E nei giomni scorsi a Mon-
za ¢ stata coslituita 'AMAS,

Associzione per un Museo di .

Auto ¢ Moto nell'autodromo.
Presidente Marco Cajani, vice
presidente l'avvocato Marco
Bertacco, nel consiglio sona
entrati il vice presidents degli
industriali di Monza e Brian-

Torna in pista 1a Coppa Intereuropa per restituirci il sapore dei gran premi

sta monzese Claudio Vigand
che & anche consigliere dell’
Automobile Club di Milano
proprictario della Sias, Altri
nembri dell'associazione l'ex
assessore regolare di Cesano
Maderno, Sergio Cazzaniga e
l'appassionato di auto storiche

= a

Alessandro  Ripamonti. «Ci
sembra assurdo spendere 10
miliardi per demolire la sopra-
elevata, portar via le maceric
e e risisternare l'area — spiega
larchitetto Marco Cajani —.
Meglio impicgarli per realizza-
e un progetto come quello
che abbiamo gid pronto e che

m da sabato romba la

«A 76 anni continuo a correre
perché mi mantiene giovane»

MONZA — Dice che le cor-
se lo mantengono giovane.
E allora appena ¢'& una gara
di auto storiche parte e va a
correre. Da. domani Arrigo
Cocchetti, 76 anni suonati,
ingegnere milanese, sard a

onza per la Coppa Intereu-
_dwn. Ecome serprg sari al
volanie di una Fiat 1100
che dividerd assiemne all'in-
separabile amico &' ¢ompa--
goo di Scuderia, 1a Maduni-
na, Edoardo Tenconi. «Fino
a quando mi daranno la pa-
tente ¢ la licenza continuerd
ad andare in aulo ¢ a corres,
esordisce Cocchetti che ha
da poco ricevuto un ricono-
scimento dell'Automabile
Club di Milano quale socio
sportive pill anziano. <Ho
fatto wtte le Mille Miglia
storiche, dall'88 ad oggi e
sempre in coppia con Ten-
com — aggiunge il "nonnet-
10" che esordl 47 anni fa par-
tecipanto alla gara in salita

gare: Ulntereuropa, la Cop-

corse sono pericolose -
sponde: «Certamente, an-
che se sono stati fatti tanti

un anno alla Mille Miglia.
A Imola, due anai fa mi so-
no messo in testa la 1100,
. mia moglie voleva proibir-
mi di correre, finora perd
I'ho spuntata jo ¢ non ha
smesso di farmi scenate. An-
che se ogni volta che parto
mi diee: Arrigo vai pianos,

delle Torricelie —. La mia
prima Mille Miglia & stata
nel '54 quando ancora era
prova di velocitd ¢ dovevi
fare 1600 chilometri a chio-
do. A Monza ho vinto tante

m,w Carri, ﬁchwo—umww e il
rofec Ascari, Domenica ci
riprovo. perchd voglio co-
ere la mia ennesima vitto-
rians A chi gli chiede se le, .

_”Ewnnmmm. Personalmente
0 avuto due brutti inciden-
ti, nel '55 alla Presolana e

P.A.T,

MONZA — L'autodromo co-
me Woodstock: luogo indi-
menticabile per una generazio-
ne che oramai ha i capelli bian-
chi e ricorda il passato. Un
passato fatto di piccoli assem-
blatori che in polverose offici-
ne o segherie dellInghilterra
tracciavano disegni & davano
vita a monoposto che stavano
davanti alle Ferrari. Un appun-
tamento da non mancare quel-
lo con la Coppa Intereuropa,
per capire com'erano Je formu-
la uno del passato, quelle che
correvano senza pit slop e
cambio gomme. Quelle rima-
ste intatte o rifatte da collezio-
nisti miliardarie. Un tempo
guidate da piloti come Man-
sell, Peterson, Brabham,
Hunt, Rosberg. E Vittorio

' Brambilla. L'anno scorso a

Monza arrivd la Beta-March
con la quale vinse il Gp d'Au-
strin, quest'anno sari la volta
della Surtees del '78, oggetto

di culto per il suo proprietario,

linglese Terry Sayles. E chis-

sh se anche questa volta il

moenzese tormerd al volante
per fare la messa a punto.Tra

prevede la riqualificazione del-
le vecehie rimesse, il collega-
mento attraverso un tunnel al-
lacurva nord della sopraeleva-
ta che verrebbe sistemata man-
tenendo la parte bassa dell’
asfalto per sfilate di auto e mo-
to mentre in quella superiore
troverebbero posto, quasi ap-

pese, le auto, Il pubblico potrd
coprire l'intero percorso stan-
do su di un tapis roulant». La
curva sud della sopraelevata,
quella verso Vedano per inten-
derci, diventerebbe invece un
grande auditorium. I1 progetto
non prevede stravolgimenti
del paesaggio: la tensostruttu.

le oltre 300 vetture che prende-
ranno parte all'Intercuropa, 35
saranno monoposto di formu-
la uno. Un mix di modelli in-
glesi che vanno dal 1970
all'84 ma nessuna Ferrari. Uni-
che rosse di Maranello presen-
ti le granturismo 250 del ber-
gamasco Franco Mainers ¢

dello svedese Peter Lindkovist
che prenderanno parte alla
"Coppa Monza GT" Con una
Brabham BT 33 correra il vin-
citore della 500 Miglia di In-
dianapolis dell'85 Denny Sulli-
van e tre anni dopo il titolo
Cart. Le F1 storiche saranno il
piatto forte dell'Intereuropa,

ra che coprirebbe con un velo
trasparente l'esposizione di au-
1o © moto sarcbbe annegata
nel verde, il rettilineo opposto
a quello delle tribune sarebbe
avvolto in un tunnel luminoso
e M”Mum__onnv_ﬁd trovare posto
video giochi, mostre fotografi-
che e altro, tutto comunque le-
gato ai motori, «Pensiamo ad
un museo in continuo cambia-
mento — aggiunge Cajani —,
Auto da corsa ma anche para-
ta-di Rolls Royce, Mercedes,
Bmw, Alfa Romeo, E poi le

* moto: sarebbe bello pensare

di metters in mostra a Monza
le gloriose Moto Guzzi o le Gi-
lera che fabbricavano ad Arco-
nes, ¥

«Siamo pronti a confrontarci
con un altre iniziative — dico-
no gli associati — mettiamo
assieme le idee e agiamo per-
cht altrimenti I'affascinante
storia della soprelevata finisce
in un mucchio di macerie», La
pista & in disuso da anni, viene
usata soltanto in occasione del
Rally di Monza, di sola manu-
tenzione costa un centinaio di
milioni l'anno. «Due altre
stutture  simili  esistenti &
Brookland ¢ a Monthlery so-
no state conscrvate non vedia-
mo percht Monza non possa
fare alirettantos, conclude
Marco Cajani il quale ha gil il-
lustrato il progetto all'assesso-
re alla cultura della Provincia.

di una volta, quando si correva senza pit stop e cambio delle gomme

«Formula Amarcords»

ma all'autodromo vedremo an-
che un bel numero di Formula
2 (correranno il Trofeo Jim
Clark) e di Formula Junior; in
m._nmn_ categoria la Scuderia
torica Madunina diretta da
Edoardo Genuizzi la fard da
padrona schierando tra gli al-
tri il sestese Giorgio Valentini
e lo stilista milanese Ermanno
Ronchi.La tre giorni sard aper-
ta anche alle sport prototipo ¢
alle turismo per i quali & previ-
sta la Targa Monza Enduran-
ce valida per il Challénge Fia.!
La Scuderia del Popella fa:
esardire; il seregngse Mg h_
i

Rossi chic fark coppia ¢
concittadino Luigi Somaschi-
oi. I programma della 517
Coppa Intereuropa prevede
qualificazioni sabato dalle 8
alle 17 oltre alla prima gara
della F2 ¢ Sport Prototipi; do-
menica sono previste 9 gare ol-
tre alla paratn delle Abarth
iscritte nel Registro storico
della casa torinese e delle mo-
to partecipanti al Revival In-
ternazionale che celebrerd i
novant'anni della casa di Arco-
rc. In pista anche I'ndimentica-
to asso Geofiry Duke.,

Pier Attilio Trivulzio

amo un museo dell’auto nel «catino»

Chi nasce a Monza
s1 porta sempre

la Ferrari nel cuore

MILANO — «ll regalo pii
bello che ho ricevuto per il
mio ottantasettesimo com-
pleanno me I'ha fatto Schu-
macher vincendo a Imolas,
Luigi Frazei 2 il tifoso nu-
mero due delln Ferrari. Pri-
ma di lui ¢'2 Silvio Ferri di
Caprino Veroness che ha
92 anni, ha seguito oltre
220 gran premi ¢ adesso
che st muove di meno - ma
a Monza e a Imola non ri-
nuncia mai - si mette davan-
ti al televisore indossando
la camicia gialla ufficiale
dell'epoca di Enzo Ferrar.

ey

Y, b e 3
riti a Milano in via Monte-

grappa al 4 e quindi ho con-

tinuato a coltivare la passio- *
ne perchd in cortile c'era i

garage di Gigi Plat quello

che costrul anche un moto-
re per la formul.
s0 il quale si
ogni anno i piloti pit famo-
1. C'erano i francesi con le
Bugatti, veniva Varzi. A 11
anni ero a Monza quando
mori Materassi. Ero andato
al circuito prendendo il
tram bianco che partiva da
porta Yenezia e percommeva
tutto viale Monza, Un viag-
gio affasci , anche se

Frazei invece, milanese,
s'infila i pantaloni rossi e la
camicia con lo sponser ta-
baceaio di Maranello: «Me
I'hanno fatta avere diretta-
mente quelli della Ferran
— ci tiene a dire —, Se la
Ferrari vinee io esco di casa
e vado fino in piazzale Susa
a festeggiare: blocco il traf-
fico esibendo la mia bandje-
ra col cavallinos. Questo su-
bito dopo Ia gara. Il martedi
sera invece si ritrova con
gli amici - sempre soltanto
se la Ferrari ha vinto - all'Al-
bero Fiorito un & piccola
trattoria piena di fascino die-

'tro a piazzale Susa, La pas-

sione per le corse I'ha sem-
pre avuta nel sangue. «Sono
nato a Monza e da ragazzi-
no frequentavo l'autodro-
mao, poi 1 miei si sono trasfe-

tnterminabile. All'autodro-
mo ho visto da vicino Nuvo-
lari, vold fuori a Lesmo e io
con altri amici lo aiutammo
arimettere in pista la sua Al-
fa Romeo». Ancora ragazzi-
no Luigi Frazei andd a lavo-
rare, pnima come disegnato-
re di caratterd in una litogras;
fia quindi, dopo la parentesi
della guerra, per 28 anni
operaio in un piccolo labora-
torio dove trattavano I'allu-
minio. «Con guello che gua-
d 0 mi rmettev
_‘__mw&u._ delle ncwmn_.u" per sei
anni e mezzo mi sono dato’
ai kart, correvo col lissone-
se Guido Sala con un Quick
Parilla; sono poi passato al-
le gare di regolaritd moto-
nautica classe 800 vincendo
il Rally del Lago a Luino». '
P.A.T.
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