a F. 50 / Gran Bretagna Lgs. 5 / Grecia Dr. 900 / Spagna Pts. Y00 /Svizzera Frs. 14,50 / Svizzera Canton Ticino Frs, 14 / Usa S 11 7

_Ni.9"- Settembre 1987 - Lire 6.500
gruppo 111/70

» Dossier 164, ecco come @ Prova della 750,
mmiraglia Alfa puo battere la berlina 12 cilindri
nw, Thema e Mercedes piut veloce del mondo



Anni verscm / 30 anni fa la pista pm :mportante d’]taba opo GiﬂsePPe Garibaldi 4 r
ormo per un week-end nel catino pia famoso d’America. I [ 272 incontrare un yero-eroe dei due |

-mnndi anche se non in senso storico, ma
di spinti dal motore Offenhauser sfidarono Ferran, M aseran e pid smﬁp,,cemem sportivo) & necess’am

r nella corsa pm spettacolare deglianni 50 - | attendere gli anni d’oro della carriera di
: - -Mario ‘Andretti, Perché «Piedone», ‘co-
| me:da molti & stato nhattezzato perla |

'sua capacita di tenere premuto il pedaIeF_
'deli’acceleram con, qualsiasi |

Qu: accamor Strr!mg Moss suﬁa

M aserati .

- Lmﬁmna aj:iortare i colori di uno. A
“sponsor) sulla linea di partenza deHa~

- secgnda 500 Miglia di Monza, i 29
giugno. 1958. In alto,. una fase. deﬂd
prima edizione della’ garaf, con:Par™
O’Connor:su Sumar'Special d’amntr a
Andy Linden su -McNamara.- -

s AutoCapttal looks back at rhe two
“events which turned Monza’s Circuit .

I .into an Amencan track for.a week-end
\r}re 500 Mdes races aff957 and 1958




Qui sotto, la partenza lanciata di una
dgHe manche della prima 500 Miglia
d:_ M onza, corsa il 29 giugno 1957: |4
(?’mherra Spider che funge da Pace-car
€ appena rientrata ai box e sul
rmg:uardo le macchine passano in senso
antiorario. In testa ¢’¢ Par O'C onnor
Nelle foto piccole, la maschera d ofo
e fa‘t:ca dei piloti dopo la gara: in alto
il vincitore dell ‘edizione ’57, Jimmy
Bryan, che 'anno Seguente avrebbe
vento a Indianapolis; in basso Bob
Veith, ottavo assoluto nell’edizione
Successiva, equipaggiato con uno dei

in America

che si

gli europei?

Primi caschi jet e con Ia tutq ignifuga,

na, ha vinto quanto ¢’era da vincere sia
i » Sua patria d’adozione, sja
in Europa, suo continente d’origine:
dalla 500 Miglia di Indianapu[isoti'lllg:;gi
Ore di Le Mans, dalle gare di stock-car
o corrono sugli ovali delle piste
sa al campionato de] mondo di formu-
la uno nel 1978, con la Lotuys, Riapren-
do una diatriba vecchia quanto I'aut

mobilismo da corsa: o
spettacolari e folcloristici, cosj potenti e
grandiosi, sono veramente pidl forti de-

gli americani, cosj

Una questione che investe tanto i pi-
loti quanto le case, e che ha portato a

tanti duelli tra un capo e Paltro
ceano; Mario Andrelt)ti a patrrtoe

non ricordare la Ford scesa in .!
stile (e con successo) contro la |
nel_ Moqdiale marche anni 60, o

torie a ripetizione (1965 e '66) ,del
tus con ,!xm Clark e Graham Hill
d:anapo_hs, 0 ancora (per non a
troppo indietro nel tempo) I'im
del team Beatrice affidato al te
Carl Haas nel Mondiale di formu]:
del 1985_0 la pole position, ne] 19
Teo Fabi a Indianapolis? A perio
clicamente regolari cj sono europe
vanno a sfidare gli americani a ca:
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ro o piloti e auto a stelle e strisce che
varcano I’Oceano con le intenzioni piu
bellicose,

Ma I'esempio pilt chiaro (e anche pill
spettacolare) di sfida diretta Europa-
Usa ha avuto come teatro 'autodromo
{i Monza. Sono passati esattamente 30
.nni e tre mesi dalla prima grande sfida
che vide fronteggiarsi sull’anello di alta
velocitd della pista piti famosa d’Italia
(il famoso «catino», allora fresco di co-
struzione) i migliori rappresentanti dei
piloti di Indianapolis e i pit famosi cor-
ridori europei in una gara che, nella
formula e nel tracciato, riproponeva i
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temi caratteristici della celebre corsa
dell'Indiana: 500 miglia da percorrere
in tre manche successive guidando a ta-
voletta sull’ovale monzese di lastroni di
cemento.

Un’occasione importante per gli appas-
sionati, ma non solo per loro. Chi all’e-
poca non perdeva un gran premio sco-
priva una realtd che non avrebbe forse
neppure immaginato: monoposto con
'abitacolo e i pesi spostati di lato per
contrastare la forza centrifuga che si
sviluppa girando a 300 all’ora sulle so-
praelevate degli ovali, motori alimenta-
ti a miscela di alcool e benzolo, piloti

Farabola

abbigliati come solo 10 anni dopo si sa-
rebbe usato in formula uno (veri caschi
jet di fibra di vetro in luogo di elmetti a
scodella, tute trattate antifiamma, faz-
zoletti ignifughi sul volto), misure di si-
curezza (roll-bar e cinture) ancora sco-
nosciute. Chi invece sfogliava ogni set-
timana le pagine di Oggi, di Epoca o
dell’Europeo scopriva a sua volta un
mondo altrettanto spettacolare e affa-
scinante: macchine impressionanti, tap-
pezzate di scritte pubblicitarie e dipin-
te nei colori degli sponsor invece che
nel rigoroso monocolore del paese di
appartenenza (le italiane rosse, le ingle-
si rosse, le francesi azzurre e cosi via),
piloti che sembravano reduci della
guerra di Corea, col sigaro piantato al-
I'angolo della bocca anche in gara e i
capelli tagliati a spazzola, staff di mec-
canici in tute impeccabili e tutte ugua-
li, un spiegamento di mezzi allora inusi-
tato. In una parola, uno spettacolo del
massimo livello assicurato per tutti, in-
tenditori e profani; un grosso avveni-
mento di cronaca e di costume, oltre
che una gara di grande rilievo sotto il
profilo puramente sportivo. Per i pil
giovani, la scoperta dell’America 12 an-
ni dopo la liberazione d’Italia da parte
dell’esercito alleato: con marche scono-
sciute di benzina al posto del chewing-
gum ¢ delle Camel e col rombo sordo
dei quattro cilindri Offenhauser in luo-
go del boogie-woogie.

Alla vigilia della prima edizione della
gara, in realtd, alcuni costruttori, sotto
la spinta emotiva della tragedia di Gui-
dizzolo che poche settimane prima ave-
va funestato la Mille Miglia del 1957,
avevano dato forfait: a Monza, il 29
giugno di quell’anno, mancarono cosi
alla prima 500 Miglia Ferrari, BRM e
Gordini ufficiali. A contrastare il passo
ai team americani rimasero dunque la
Maserati e la Ecurie Ecosse di David
Murray che presentava le Jaguar D gia
vittoriose nella 24 Ore di Le Mans.

La casa del Tridente, gid impegnata
nella formula uno (con una 250 F Ma-
nuel Fangio avrebbe vinto quell’anno il
suo quinto e ultimo titolo mondiale) e
nel campionato marche, affrontd la 500
Miglia con scarsa preparazione. Le due
vetture preparate per Jean Behra (una
monoposto 250 F con un nuovo 12 cilin-
dri di 3.500 cc erogante 350 Cv ¢ una
450 F derivata dalla 450 S con motore
ridotto a 4.200 cc) subirono gravi gua-
sti durante le prove e non presero il via.
Stessa sorte toccd al privato Bornigia,
che si era iscritto alla gara con una vec-
chia Ferrari 12 cilindri. La migliore
formazione europea rimaneva, quindi,
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An.:er:'cam' alla 500 Miglia di Monza:
qui sotto, dall’alto, Tony Bettenhausen
(Novi Special) ai box nel ’5 7: Pat
O'Connor (Sumar Special) e Eddie
Sachs (Jim Robbins Special) nella
stessa gara. Al centro, gli europei:
dall’alto, Stirling Moss (Maserati
Eldorado) con Mike Hawthorn
(Ferrari); Jack Fairman (Lister
Jaguar monoposto) nel 1958; ancora
Fa:'r'man (Jaguar D) 'anno prima.
Pf:gma a fianco, foto grande: chi ¢ il
pilota messicano con gli occhiali da
sole che osserva la Jokn Zink S pecial
di Troy Ruttmann ferma ai box? Il

ﬂrimo Ie;mre e il primo abbonato che
aranno la risposta esatta telefo,

a:h'a .02/25.84.38.51 (sono esclis?‘::ﬂdo
vincitori di un qualsiasi Mistery car
degli ultimi 12 mesi) riceveranno un
abbonamento e il rinnovo
dell’'abbonamento per un anno in
omaggio. In basso: il riposo di Stirl ing
Moss (a sinistra) e Juan Manuel
Fangio all’edizione 1958,

quella inglcse, con tre Jaguar D con
motore sei cilindri in linea di 3.442 cc,
di cui soltanto quello della vettura dj

Jack Fairman era a iniezione indiretta e

Farabola

a 8.000 giri. Tutte le dieci vetture e

capace di 290 Cv a 6.500 giri. La ¢
rozzeria delle Jaguar era quella usu
delle biposto sport, con la caratterist
pinna direzionale. La folta rappres:
tanza americana schierava invece di
vetture, delle quali otto con moto
quattro cilindri Offenhauser da 4.2(
cc alimentato a miscela alcool-idroc:
buri e iniezione Hillborn, con poten
intorno ai 360 Cv a 6.500 giri, e du
Novi Special con motore otto cilinc
da 2.800 cc sovralimentato da un co
pressore centrifugo di derivazione ae:
nautica, con potenza intorno ai 600 (
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| no dotate di cambio a due marce.

Tra i piloti americani c’erano due vin-
citori di Indianapolis, Troy Rutt-
man e Johnny Parsons, € poi il due vol-
te campione d’America Jimmy Bryan

| Tony Bettenhausen e i non meno veloci

pat O’Connor, Eddie Sachs, Andy Lin-
., Ray Crawford, Bob Veith, Paul
11580,
La prima edizione della 500 Miglia di
Monza si basava su un regolamento del
tutto simile a quello di Indianapolis,
per cui la gara si svolgeva in tre man-
ches di 63 giri per 267,750 km ciascu-
na. La partenza era lanciata, dietro una

pace-car: in mancanza di Ford Thun-
derbird e Chevrolet Corvette, a Monza
il compito di guidare la muta delle auto
nel giro di lancio fu affidato a una Lan-
cia Aurelia B 24 e a una Giulietta Spi-
der. Per la prima manche lo schiera-
mento di partenza era quello risultante
dai migliori tempi nelle prove, per le
manche successive si teneva conto del-
I'ordine d’arrivo delle precedenti. In
prima fila, al momento del primo via
della giornata, c’erano Tony Bettenhau-
sen, che aveva fatto il miglior tempo
(53" 8/10) girando a 284 di media con
la sua Novi Special, e Pat O’Connor,

che aveva qualificato la sua Sumar
Special a 279,1 km/h. Il migliore degli
europei era John Lawrence, in 11* posi-
zione con 1'02” 7/10 e una media di
244 km/h; Behra, con la Maserati, ave-
va girato in 1’03” 5/10, a 240 km/h.
Nella prima manche Jimmy Bryan si
affermd davanti a O'Connor e a Lin-
den. Nella seconda manche, effettuata
dopo un intervallo di novanta minuti, fu
ancora Bryan ad avere la meglio davan-
ti a Ruttman, Parsons e Crawford. Nel-
la terza 'manche Bryan si limitd a con-
trollare la corsa giungendo secondo die-
tro a Ruttman, assicurandosi la vitto-
ria.

Le tre Jaguar di Fairman, Lawrence e
Sanderson si classificarono rispettiva-
mente al quarto, quinto e sesto posto.
La gara era stata molto spettacolare e
seguitissima dal pubblico. Gli america-
ni avevano dato spettacolo affrontando
le curve affiancati a tre a tre.

Come a Indianapolis, anche a Monza
per I’occasione si girava in senso antio-
rario, contrariamente al solito. I piloti
europei non sembravano avere incon-
trato problemi a causa della novita. Ma
non tutto era andato per il verso giusto:
sottoposte al continuo martellamento
delle fitte giunzioni della pavimentazio-
ne della sopraelevata le sospensioni di
alcune auto avevano ceduto di schianto
e le gomme di un po’ tutte le macchine
erano andate in crisi, per non parlare
delle crepe che si erano aperte nei telai
in alluminio delle due Novi Special e
nei serbatoi di alcune delle monoposto
venute dall’America. E, per fortuna o
per calcolo, nessuno si era reso conto
del fatto che, in caso di uscita di pista,
le macchine sarebbero andate incontro
al guard-rail nel senso opposto a quello
in cui la barriera era stata costruita, in-
contrando ciog col muso le giunzioni
del guard-rail nei punti in cui ciascun
segmento della barriera elastica si con-
giungeva col segmento successivo.

La prima edizione della 500 Miglia eb-
be comunque una vasta eco di consensi
in tutto il mondo e gli organizzatori fu-
rono incoraggiati a organizzare la se-
conda edizione per I'anno successivo.
La grande sfida fra gli europei e gli
americani si era compiuta e questi ulti-
mi avevano dimostrato la loro superiori-
ta legata all’esperienza di Indianapolis.
Spettava ora agli europei fare tesoro
della prima esperienza.

Cosi, nel giugno ’58, il lotto dei parteci-
panti alla seconda 500 Miglia di Monza
risultd pilt completo. Gli americani pre-
sentavano un’ottima formazione, con

| Bryan fresco vincitore di Indianapolis
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Qui sotto, una spettacolare veduta
della pista d’alta velocita di Monza
du{-anre la prima edizione della 500
Miglia, con una Jaguar D davanti a
due monoposto americane; i segnali
lu{nmasf visibili sulla torre Fiat
spieganao che Jimny Bryan é in testa e
che mantiene una media di 256,2 km
all'ora; lo seguono Pat O’Connor e
Andy Lynden. Pagina a fianco,
dall’alto, il ritiro di Luigi Musso nella
seconda manche dell’edizione 1958;
serbatoio incrinato su un 'americam;' la
Maserati di Moss dopo 'incidente alla
seconda 500 Miglia di Monza.

%
Le americane alla 500 Miglia 1958

Macchi
BegmnA Motore N. | Cilindra- | Potenza | Regi
Bob Estes Special —— cil. ta {cc) {Cv) gir
Agajania kL enhauser 4
am ‘Robe}nsspSe;::clial o s |4 1823 30 | oa
Hoys Macite oo Offenhauser 4 |4.182.3| 340 6.5(
D.A. Lubricant Special Offenhauser 4 4' 185'8 360 e
Dean Van Lines Special Shenhauser 4 |a185:8| 360 b
Bowes Seal Fast Special Offenhauser 4 |41205| 360 4
John Zink Special gffffenhauser 4 |a 120'5 e ggg
ikl . enha : !
g:lg:;r: :!'::Lorscelaz9 Special Oﬂenha:j:g: j : :ggg i 5o
Fuel Injoction Spocial Gftentiauser s 41205 3% | aser
Balnd AP B Offenhauser 4 |41101] 350 6.50!
Offenhauser 4 |4.1101] 380 ggg:
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nel mese precedente, ¢ uno stuolo di

fl giovani promesse tra cui Jim Rath-

mann, Johnny Tomson, Don Freeland,

!l jimmy Reece, Arthur Foyt. Le loro vet-

ture presentavano migliorie aerodina-
miche notevoli: alcuni alti e ingombran-

1i motori Offenhauser, per esempio,
| .rano stati fortemente inclinati per di-

.inuire la sezione frontale delle mac-
-aine. La Ferrari partecipava con due
aquto diverse, la 412 M1 motorizzata col
dodici cilindri di 4.032 cc preso a pre-
stito dalla sport e la 326 MI, una mono-
posto della serie Dino formula uno con
motore sei cilindri a V portato a 3.210

cc, pilotate rispettivamente da Luigi
Musso ¢ da Phil Hill con Mike Haw-
thorn in veste di riserva.

La Maserati, che per I'occasione veniva
per la prima volta sponsorizzata dall’in-
dustria di gelati Eldorado, scendeva in
pista con la 420 M, una monoposto con
telaio di nuovo disegno sul quale era
stato montato il potente 8V della 420 F
alimentato a miscela di alcool per au-
mentarne la resa, ed equipaggiata con
cambio a due marce come le america-
ne. Alla guida: Moss.

La Ecurie Ecosse disponeva di due Ja-
guar D sport affidate a Ivor Bueb e

.: incidenti dovettero ritirarsi. Ma gli

Masten Gregory e di una inedita Lister-

Jaguar monoposto pilotata dall’esperto

Fairman. Harry Schell portava in pista

una vecchia dodici cilindri Ferrari for-

mula uno iscritta da Luigi Chinetti.

Manuel Fangio, campione in carica di

formula uno, che non aveva in simpatia

questo tipo di corse, per accontentare i

suoi sponsor si era iscritto alla corsa

con una Dean Van Lines Special.

Il binomio Ferrari-Musso fece sua la

pole position stabilendo in prova l'ecce-
zionale media di 281,077 km/h, ma do-
.vette arrendersi gid nella prima man-
che, col pilota fermato da un principio
di avvelenamento provocato dai gas di
scarico degli avversari. Gli stessi sinto-
mi furono avvertiti da Moss. La prima
manche fu cosi vinta da Rathmann da-
vanti a Bryan, Veith e Moss.

Nella seconda manche la media sul gi-
ro dei piloti di testa si stabilizzd fin dal
principio sul tempo di 55 secondi. Dopo
un avvio tiratissimo, col solito Rath-
mann in testa ma con Moss e la Mase-
rati alle sue calcagna fra il tifo entusia-
stico dei tifosi del Tridente, verso meta
corsa il pilota inglese accusd ancora un
principio di intossicazione .che lo fece
scendere fino al quinto posto. Vinse an-
cora Rathmann davanti a Veith, Bryan,
Ruttman e¢ Moss. Ultima, la Ferrari di
Luigi Musso-Phil Hill.

Nella terza manche partiva anche Ma-
nuel Fangio, che in precedenza aveva
avuto noie al motore della sua vettura.
Rathmann, Bryan e Veith scattarono in
testa con Foyt e Moss a ruota. La Fer-
rari, nelle mani di Hawthorn dopo il ri-
tiro di Musso, a sua volta intossicato
dai gas respirati nel corso della manche
precedente navigava in coda. Prima
Veith, poi Moss, dopo due spettacolari

spettatori di Monza si riebbero subito
da questa delusione osservando la Fer-
rari di Hawthorn, al quale a sua volta
aveva dato il cambio Phil Hill, che gua-
dagnava posizioni su posizioni fino a
portarsi al terzo posto. Sul traguardo la
Ferrari arrivo terza dietro Bryan.

Nonostante il successo, la 500 Miglia di
Monza non venne pill ripetuta. Le spe-
se di trasferta fin troppo elevate per i
piloti americani e la totale mancanza di
gettito pubblicitario consigliarono gli
organizzatori a una maggiore pruden-
za. La terza edizione, sempre rinviata,
non fu mai realizzata e cosi i piloti eu-
ropei persero per molto tempo 'oppor-
tunita di cercare di battere gli speciali-
sti americani in questo tipo di corsa. Fi-

no a quando Jim Clark...

Franco Zagari
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